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DB streicht Auto- und Nachtreiseziige
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Geplanter Ersatz: ICE-Ziige und IC-Busse

Schluss, aus und vorbei. Die Ara der Auto-
und Nachtziige geht bei der Deutschen
Bahn im Jahr 2016 zu Ende. Der Nachtrei-
severkehr sei zu defizitér, verkiindete die
DB AG bereits 2015 in dem Positionspapier
«Zukunft Bahn*, das die Marschrichtung
des Konzerns in den kommenden lahren
weisen soll. In einer Information an die

Vertriebspartner der Bahn wurden die Ein-
stellungstermine nun endgiiltig bekannt-
gegeben. Die AutoZug-Saison endet zum
31. Oktober, und die CityNightLine fahren
zum Fahrplanwechsel am 10. Dezember
2016 auf das Abstellgleis.

Stattdessen sollen zukiinftig mehr ICE-Zii-
ge - zehn statt bisher vier - durch Deutsch-
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Vorsitzender des Ausschusses fiir Verkehr und Tourismus

Bahnldrm: EU-Kommission ohne klaren Plan

Der Larm ist die Achillesferse der umwelt-
freundlichen Bahn, denn Bahnlarm macht
krank. Das ist mittlerweile wissenschaftlich
erwiesen. Und wer entlang der von vielen
Giterziigen genutzten Schienenstrecken
wohnt, weifl das zumeist aus eigener Erfah-
rung.

Bekommen die Unternehmen die vor al-
lem durch alte Giiterwaggons verursachten
Belastungen nicht in den Griff, geht die Ak-
zeptanz der Bahn in der Bevélkerung verio-
ren und dem Transport auf der Schiene dro-
hen schmerzhafte Einschrénkungen.

Michael Cramer

Die Europiische Umweltagentur
schatzt, dass 14 Millionen Eurgpderin-
nenund Europder unter Bahnlirm leiden.
Grund genug, endlich konsequent aktiv
2u werden,

Da mehr als die Hilfte des Schienengii-
terverkehrs grenziiberschreitend unterwegs
ist, kann dieses Problem nicht auf nationaler
Ebene geldst werden. Im Grundsatz erkennt
auch die Européische Kommission an, dass
Europa hier gefordert ist. Leider jedoch fol-
gen daraus einmal mehr keine konkreten
Taten,

land verkehren. Saisonal kénnen es auch
mehrwerden. Grenziiberschreitend erganzt
werden soll dieses Nachtverkehrsangebot
durch IC-Busse. Dank der engeren und un-
bequemeren Platzverhiltnisse bedeutet
das: ,Ade entspanntes und ausgeruhtes An-
kommen®”,

Dieinternaticnalen EuroNight-Ziige ande-
rer Bahngesellschaften, zum Beispiel nach
Budapest, Paris, Moskau oder Wien, sindven
dieser MaBinahme nicht betroffen,

Ob andere Eisenbahnverkehrsunter-
nehmen, wie die Osterreichischen Bahnen,
das von der Deutschen Bahn aufgegebe-
ne Marktsegment fiir sich erobern wollen,
bleibt abzuwarten. Bflst

Mit vielen Monaten Verspatung veréffent-
lichte die oberste EU-Behérde 2015 kurz vor
Weihnachten ein Arbeitsdokument zur Sen-
kung des Bahnlirms. Darin werden die Pro-
bleme zwar klar benannt, doch verbindliche
Ziele und Mainahmen fehlen. Stattdessen
soll ein Mix freiwilliger MaRnahmen helfen:
von ldrmabhidngigen Trassenpreisen iiber
schdtfere Vorgaben fir Neuwagen his hin
2u besserem Unterhalt der Infrastruktur.

Ich bin duBerst enttiuscht, dass damit
kein klarer Fahrplan zum leisen Bahnverkehr
verabschiedet wird, Und auch die Bahnun-
ternehmen bekommen keine Planungssi-
cherheit.

Nun drohen nationale Alleingdnge, um
dem Problem zumindest teilweise Herr zu
werden. Im EU-Verkehrsausschuss wird
uns der Bahnlirm somit bald wieder be-
schiftigen!
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Dieselskandal:

Parlament nickt Legalisierung des Betrugs ab

Was sind die Lehren aus dem VW-Skandal?
Ich hatte gehofft, dass auch in Europa end-
lich konsequent gegen Betriigereien beiden
Abgas- und Verbrauchswerten von Fahrzeu-
gen vorgegangen wird. Und dass wir allen
Birgerinnen und Biirgern saubere Luft ga-
rantieren kdnnen. Denn es muss Schluss sein
mit jahrlich 75 000 vorzeitigen Todesfillen
in der EU, die allein durch Dieselfahrzeuge
verursacht werden.

Leider passiert bisher jedoch genau das
Gegentefl: Obwohl die Kosten der Luftver-
schmutzung in der EU jihrlich mehr als 900
Milliarden Euro betragen, hat das erfolg-
reiche Lobbying der Autaindustrie bewirkt,
dass die Vertreter der Regferungen fir ein
Aufweichen der Stickoxid-Grenzwerte ge-
stimmt haben. Die so genannten ,Konfor-
mitatsfaktoren” sollen ein Uberschreiten der
neutigen Vorgaben um mehr als das Dop-
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peite erlauben, sobald in Kiirze die neuen
Testverfahren im Strafenbetrieb (.Real Dri-
ving Emissions”) eingefithrt werden.

Das Europaische Parlament hitte diesen ab-
soluten Irrweg in seiner Sitzung am 3. Februar
2016 stoppen und ein Veto einlegen kénnen.
Leider hat sich die Mehrheit der Abgeordne-
ten auf Druck der Autolobby jedoch dagegen
entschieden. Das Argument: Zu viele Arbeits-
plétze seien in Gefahr. Und man wolle lieber
laschere Grenzwerte jetzt beschifefien, anstatt
noch ldnger zu diskutieren,

Das ist in doppelter Hinsicht Unsinn: Ers-
tens zeigt der VW-Skandal, dass gerade eine

kurzsichtige Strategie ohne Riicksicht auf -

Umwelt und Menschen die Arbeitsplitze
und Unternehmen in Gefahr bringt. Zwei-
tens finden die neu zu entscheidenden
Grenzwerte ohnehin erst in efntgen Jahren
Anwendung - Grund genug also, jetzt in al-

Konformititsfaktor

Die Vertreter der EU-Mitgliedsstaaten
haben sich auf einen Konformitatsfak-
tor von 2,1 fir neue Fahrzeugmodelle
ab 2017 und fir die Zulassung von
Neuwagen ab 2019 geeinigt. Ab 2020
bzw. 2021 soll ein Faktor von 1,5 gel-
ten. Damit kénnen die eigentlich in der
Gesetzgebung festgelegten Stickoxid-
Grenzwerte bis 2020 um mehr als das
Doppelte uberschritten werden, Da-
nach noch immer um 50 Prozent. Der
Umweltausschuss des Européischen
Parlaments hatte gegen diese Entschei-
dung im Dezember 2015 Einspruch ein-
gelegt.

ler Ruhe und Ernsthaftigkeit zu entscheiden,
Ubrigens: Der Dieseltreibstoff wird in
Deutschiand um 18 Cent geringer besteuert

als Benzin, weil er umweltfreundlicher sein
soll. Er emittiert zwar etwas weniger CO,,
aber umso mehr Stickoxide und Feinstaub-

partikel. Da der Preis von 1,49 Furo im Jahr

2012 auf jetzt unter 0,90 Euro gesunken ist,

muss dieses falsche Privileg fallen. Wann,

wenn nicht jetzt?

www.signal-zeitschrift.de - 29



